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徳島自動車道四車線化促進期成同盟会

徳島自動車道の４車線化
に関する政策提言

令和３年１２月３日

阿波ＰＡ付近（7.5km)４車線化完成（R3.3.31)



「⾼速道路における安全・安⼼基本計画」
徳島自動車道の４車線化について

暫定２⾞線区間における課題 「南海経済軸」(四国ルート)へのモーダルシフトが進展︕

・ 現下の低金利状況を活かした「財政投融資」の積極的な活用に加え，料金徴収期間の延長や有利子債務の先行償還による利息軽減など，
「有料道路制度」の見直しにより，４車線化を加速する財源を確保すること。

提言① 早期４車線化に向けた「財源の確保」

全国平均

徳島⾃動⾞道
(⼟成〜脇町)
IC間:19km
徳島⾃動⾞道
(脇町〜美⾺)
IC間:12km

通⾏⽌時間
302時間/年

(全2,899区間）

通⾏⽌時間
300時間/年

通⾏⽌時間
31時間/年

出典︓H28年度通⾏⽌ワーストランキング（国交省公表資料）

⾛⾏性・時間信頼性

※熊本地震の
影響を除く

ワースト
17位
ワースト
19位

徳島自動車道（徳島ＩＣ～川之江東ＪＣＴ間）の安全・安心の確保！

■25％以上の
速度低下区間

■渋滞回数

ネットワークの
代替性確保

■特定更新⼯事
■年間通⾏⽌め時間

■並⾏現道に課題 等

＜優先整備区間の選定方法＞

発 災 時

平成28年11⽉19⽇

安 全 性

暫定2⾞線区間では
通⾏⽌時間が⻑期化︕

・ 「安全・安心基本計画」で選定された「藍住・川之江東間」は，３つの課題を基本に，ワイヤロープが実用化されていないトンネル区間や
ＩＣ間の連続性の確保など，整備効果の高い区間から早期に事業化を図ること。

提言② 「徳島自動車道」の早期４車線化

徳島⾃動⾞道の早期4⾞線化を⽬指す共同アピール（H30.4）

全国平均の
約10倍︕

吉野川SA池田PA

上板SA阿波PA

出典︓R元.9.10 国⼟交通省道路局プレス資料

事故防⽌

■死傷事故件数
■死傷事故率

３つの観点から課題を指標化し、評価

藍住IC-川之江東JCT間
約55kmを選定︕

優先整備区間 約５５ｋｍ（「藍住IC〜川之江東JCT間」約87kmのうち暫定２⾞線区間⻑）

八幡浜港・三崎港就航フェリー
貨物輸送量(千トン)

14,000

12,000

10,000

16,000

H24 H30

徳島⾃動⾞道
トラック交通量(台/⽇)

H24 H30 

1,000

1,400

1,200

800

時間信頼性の
確保

(凡例)
優先整備区間
対⾯通⾏区間

別府港 至 東京

至 東京

H24 H30
1,000

2,000

3,000

オーシャン東九フェリー
貨物輸送量(千トン)

南海経済軸
大分・宮崎→京阪神まで

約200km短縮（約1時間）

徳島小松島港

【7.5km】
R3.3月完成

11（16）3（5）19（22）

大鳴門橋
トラック交通量(台/⽇)

3,000

5,000

4,000

6,000

H24 H30

関⾨橋トラック交通量は
２割増（H24→H30）

事業中優先順位①

■暫定２車線の場合
長期にわたる通行止

復旧・復興の
妨げに！

＜上り線を活用した対面通行＞
■４車線の場合

大分自動車道（九重・湯布院間）

ひび割れ

安全対策

下り線 上り線

【7.7km】

（令和２年７月豪雨）
３日で

通行止解除！

（凡例）
死亡事故（H20〜）

トンネル

平成27年11⽉2⽇

H27-R1の5年間で
44回の死傷事故が発⽣︕

当面の緊急対策
ワイヤロープを順次設置

徳島吉野川SIC

【4.8km】

設計協議確認書締結（R3.4.28)

阿波スマートＩＣ
（令和元年9月27日事業許可）

事業中

航路を活かした
働き方改革

（休憩時間の確保）

優先順位②

阿波PA付近(7.5km)
R3.3  4車線化完成！■ 「井川池田・川之江東JCT間」（2車線区間:約19km）

・基本計画３つの課題を解消し，安全・安心の確保！
※３つの課題に全て該当(全国10区間のうち３区間が未事業化)

■ 脇町・美馬間（2車線区間:約5km)
・連続した４車線化の実現！
・低コスト！効果の早期発現！

時間信頼性の確保

連続した4⾞線化区間⻑(ｋｍ)

ネットワークの代替性確保

暫定２⾞線区間⻑(IC間⻑)(ｋｍ)

事故防⽌

9（13）8（19）5（12）
55（87）

藍住
10

⼟成美馬井川池田川之江東JCT
26

脇町


